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Il concessionario Carlo Alberto Jura: “Troppe regole”

“Parco autodarilanciare
Servono super incentivi

alla rottamazione”

LEONARDODIPACO

| mercato dell’auto resta
«affaticato» e nei saloni si
respira incertezza. «La si-
tuazione € complessa, il
cliente & molto confuson, dice
Carlo Alberto Jura, presiden-
te di SpazioGroup, leader
nell’area Nord Ovest con oltre
25 anni di attivita nella distri-
buzione di auto e servizi. «Le
auto elettriche non hanno in-
contrato il favore del merca-
to: prezzi ancora alti, infra-
strutture di ricarica insuffi-
cienti e distribuite male. Cosi
il cliente si trova spaesato e,
nellamaggior parte dei casi, ri-
mandal’acquistoy.
Inquestoscenario, iconces-

sionari devono cambiare pel-
le. «Il nostro compito & diven-
tatoquellodi fare da consulen-
ti, aiutando il cliente a non ri-
manere senza auto, dice Ju-
ra. Oggilasoluzione pili prati-
cabile per molti & I'usato: «co-
sta meno del nuovo e consen-
tedi guadagnare ancora qual-
che anno». A complicare il
quadro «si € sommata la noti-
zia dei possibili incentivisulle
elettriche, che ha ulteriormen-
tecongelato il mercato».

Non éuna questionedi offer-
ta: «I marchi sono tantissimi,
italiani, cinesi, giapponesi, co-
reani, il prodotto non manca.
Il problema e che il cliente
non sa scegliere. Il “green” e
diventatoun trend e molti vor-
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rebbero un’auto ecologica,
ma poinonriescono apermet-
tersela perché i prezzi sono al-
ti e le infrastrutture insuffi-
cienti». A tenere il passo sono
le ibride. «Oggi vanno le mild
e le full hybrid: dalle piccole
Toyota alle utilitarie di Stel-
lantis, dalla Grande Panda al-
la nuova 500 ibrida che sara
prodotta a Mirafiori», sottoli-
neaJura. Suquest'ultima, I’at-
tesa & palpabile: «Le prime
consegne sono previste a ini-
zio anno. Sarebbe un buon se-
gnale per il mercato dei priva-
ti, specie a Torino. Euna mac-
china bellissima, tecnologica-
mente avanzata, con le carte
inregola per avere successoy.
Sul quadroregolatorioeuro-

peo,ilgiudizioénetto.«Lanor-
ma del 2035 ci ha messo suun
binario strettissimo. Abbiamo
creatoregole che finiscono per
autopunirci. Oggi nessuna ca-
sa ¢ in grado di offrire un’elet-
trica a un prezzo accessibile.
Quellascadenzahabloccatole
fabbriche, costringendoigran-
di gruppiainvestire massiccia-
mentesull’elettrico. Cambiare
rotta, per un costruttore, é co-
me far virare una portaerei».
Capitoloincentivi: «Il nodo so-
noivincolidibilancioed euro-
pei e la complessita gestiona-
le. Manca ancora il decreto at-
tuativo e non & chiaro come i
clienti potranno ottenerei fon-
di. Prima eravamo noi conces-
sionari a fare da tramite; ora il
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cliente dovrascaricare un vou-
cher online, presentare 'Isee:
non tutti hanno dimestichezza
con queste procedure. Non sa-
ra semplice». Sulle prospetti-
ve, prudenza. «Difficile imma-
ginare una vera ripresa nel
2026 se non si interviene sulle
auto vecchie. Il mercato ri-
schia di restare stagnantey. La
ricetta, per Jura, & chiara: «Ser-
vono superincentivi allarotta-
mazione o, in alternativa, di-
vieti di circolazione per le vet-
ture pitiobsolete, Con finanzia-
menti agevolati si spingereb-
bero i clienti a sostituirle con
modelli pili recenti. Sarebbe
un beneficiodoppio: peril mer-
catoe per 'ambiente». —
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